ESPANA UNHA ECONOMIA DE SERVIZOS.

1-TERCIARIZACION DA ECONOMIA ESPANOLA E SOCIEDADE DO
BENESTAR.

1.1- O sector terciario esta integrado por un conxunto de actividades que non
producen bens materiais. Son actividades que cobren as necesidades da poboacién en
materia de saude, educacion, transportes...€ un sector heteroxéneo, que experimentou
un crecemento desde a década de 1960 que se reflicte na sua achega ao P.I.B( mais do
65%) e na poboacion activa(68%).

1.2- Existen moitas clasificaciéns dos servizos. Unha moi importante € a que
diferencia entre servizos publicos e privados.

- Os servizos publicos son aqueles que pola sua importancia para a comunidade
préstaos directamente o Estado ou ben estan baixo a sua tutela. Destacan a
administracién publica, ensinanza, sanidade, defensa e orde publica, transportes,
comunicacions, e servizos sociais en xeral.

- Os servizos privados son aqueles que se rexen polas leis do mercado e que se
poden clasificar en:

- Servizos dirixidos a particulares entre os que destacan o comercio, o0 ocio,
e a hostaleria.

- Servizos a empresas como 0s servizos informaticos, os de seleccion e
formacion de persoal, servizos de enxefieria, e de consultoria.

1.3- En Espaia a estrutura do sector terciario mostra algunhas insuficiencias.
Predominan os subsectores mais tradicionais € menos produtivos ( administrativos e
comerciais) ainda que nos ultimos anos os servizos as empresas experimentaron un
maior desenvolvemento( xestion, seguridade, servizos técnicos).

- En todas as comunidades autbnomas o sector terciario € hexemonico tanto nas
suas achegas ao P.I.B como no emprego. Con todo existen desequilibrios territoriais
relacionados con factores como o volume da poboacién, o grao de urbanizacion e o nivel
de desenvolvemento e renda. Asi o grao de terciarizacién do emprego € maior nas
comunidades especializadas en turismo ( Baleares, Canarias, Andalucia) e nas grandes
metrépoles( Madrid). E menor nas comunidades con maior peso agrario ( a Rioxa,
Galicia, Castela a Mancha).

1.4- As causas do crecemento do sector terciario son:

— O transvasamento de poboacion industrial 6 sector servizos a partir da crise
dos 70.

— O auxe do turismo que incidiu no crecemento dos servizos como o transporte, o
comercio ou a hostalaria.

— O aumento do nivel de vida o que supén un maior consumo de servizos.

— O incremento dos servizos publicos( desenvolvemento das distintas
administraciéns, implantacion do Estado de benestar).

— Acrecente incorporacion da muller ao traballo.
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1.5- A sua relacion ca sociedade do benestar € que unha gran parte da
poboacion que traballa no sector servizos corresponde a persoal das administracions
publicas e dos servizos sociais. E o caso de Espafia, onde o crecemento deste tipo de
servizos foi paralelo 6 desenvolvemento da sociedade do benestar. Os servizos que
ofrece a sociedade do benestar son a sanidade, a educacion, a seguridade publica, a
atencion a terceira idade e as persoas dependentes. Todos estes servizos unidos a propia
xestion da administracidn estatal e autondmica crea un notable gasto publico que dende a
crise do 2008 parece dificil de soster. Espana esta a aplicar recortes nestes aspectos.

2- DISTRIBUCION COMERCIAL E ESPAZOS DE CONSUMO.

2.1- A distribucion comercial.

- O comercio situase sobre todo nas zonas con mellor comunicaciéon, mais
poboadas, e con maior capacidade economica.

- A sua distribucion territorial presenta un desequilibrio entre as comunidades
auténomas, xa que nalgunhas representa mais do 70% da poboacion activa, como
Madrid, Baleares, ou Canarias; e noutras, non chega 6 50% como Galicia ou a Rioxa.

- Por outro lado existen areas comerciais moi extensas, como Madrid e Sevilla,
que reciben consumidores das provincias proximas. Outras son mais pequenas e estan
mais repartidas como A Coruna con Ferrol ou Santiago de Compostela.

2.2- Os espazos de consumo.

- Os espazos de consumo son variados, dende o pequeno comercio, as feiras, ata
as vendas por internet: centros comerciais, hipermercados, grandes almacéns, galerias
comerciais, franquias.

3- SERVIZOS FINANCIEIROS, A SUA ORGANIZACION, E A BALANZA DE
PAGAMENTOS.

3.1- Os servizos financeiros e a sua organizacion.

- O sector de servizos financeiros corresponde a unha actividade comercial que
presta servizos relacionados coa xestion do difeiro. Este sector facilita o intercambio de
bens e servizos, mobiliza o aforro, e asigna recursos de capital. As actividades que inclue
este sector son as actividades bancarias, de seguros (vida, vivenda...), administracion de
fondos (pensions), e mercado de valores ( en bolsa).

- As actividades bancarias estan desenvolvidas polos bancos, as caixas de aforro
e as cooperativas de crédito. As suas funcions son:
— Mediar entre os aforradores e 0os que necesitan pedir prestado.
— Crear difieiro mediante a apertura de depdsitos.
— Ofrecer caixas de seguridade para os particulares que desexen depositar

efectivo ou bens.

— Xestionar a particulares, empresas, ou 0 sector publico, o cobro e pago de
facturas, recibos, impostos, pensions, soldos...

— Efectuar cambio de moeda estranxeira.

— Asesorar en temas financeiros.



— Administrar tarxetas de crédito...

- As compaiiias de seguros. Os clientes pagan pdlizas de seguros e obtefien
coberturas de diversos tipos de riscos.

- As mutualidades e fondos de pensidns perciben dos seus asociados uns
ingresos periddicos e ofrecen pensidéns cando chegue a xubilacion.

- O mercado de valores é aquel onde se realizan compra-venta de accions (titulos
de propiedade das empresas), obrigacidns ( partes de débedas), e fondos publicos
( partes de débeda publica ). Estas compra-ventas deben realizarse a través de
operadores de bolsa (brokers).

3.2- A balanza de pagamentos.

- A balanza de pagamentos indica o conxunto de transaccions econémicas que un
Estado realiza co exterior nun periodo de tempo determinado, normalmente un ano.

- Rexistra en columnas os ingresos, os pagos, e os saldos.
- Subdividese en:

— Balanza por conta corrente que contabiliza ingresos € pagos por comercio, Servizos,
rendas e transferencias.

— Balanza por conta de capital que inclue as transferencias de capitais
publicos e privados ca Unién Europea.

— Balanza por conta financeira que rexistra as inversions e reservas dos
bancos nacionais.

A balanza de pagamentos en Espana é deficitaria xa que se da un crecente
endebedamento da economia espafola por un valor desmesurado das importacions , en
parte debidas 6 prezo do petrdleo e en parte debido a falla de competitividade da nosa
economia. A crise financeira mundial levou a Espafa a un endebedamento preocupante.

4- TRANSPORTE E COMUNICACIONS.

4.1- O transporte é o conxunto de medios que permite o desprazamento de
persoas e mercadorias entre lugares xeograficos. Desempefia un importante papel
econdmico e na organizacion espacial.

Os transportes e o territorio infliense entre si xa que reflexa os desequilibrios
espaciais na distribucion da poboacion e no desenvolvemento econdmico. Pero tamén
incide no desenvolvemento das rexidns converténdose en elemento esencial da
ordenacion do territorio.

- As Caracteristicas dos transportes espaiois son:

— O medio fisico ¢ desfavorable: unha gran chaira central rodeada de rebordos
periféricos.
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As redes terrestre e aérea son radiais: tefien o seu centro en Madrid e a sia orixe esta
no S. XVIII -centralismo borbonico- e consolidase no S. XIX coa rede ferroviaria
tamén de caracter radial. Isto dificulta as comunicacions dos territorios que estan
fora da rede radial, como por exemplo Coruia — Barcelona.

No trafico de pasaxeiros e de mercadorias predomina a estrada, isto favorece a
dependencia do petroleo, enerxia da que carecemos practicamente.

A rede presenta importantes desequilibrios territoriais en canto a densidade,
intensidade e calidade. Esta desigualdade aumentou cando as competencias sobre
transporte descentralizaronse a raiz da implantacion do Estado das autonomias.

- A politica espaiola de transportes réxese polo Plan Estratéxico de
Infraestruturas de transporte( 2005-2020) cuxos obxectivos son:

Asegurar as condicions de accesibilidade equitativas por todo o territorio. -corrixir o
predominio da estrada, fomentando o transporte ferroviario de pasaxeiros e de
mercadorias, e a interconexion dos diferentes modos de transporte.

Contribuir & mobilidade sustentable, diminuindo as emisions contaminantes
do transporte.

- Arede de transporte espaiola intégrase na rede europea. A Union Europea
impulsa as redes tras-europeas e a mellora das infraestruturas das rexiéns periféricas asi
como o respecto do medio ambiente. As principais repercusions desta politica son:

A mellora das conexions ca U.E. mediante autovias, trens de alta
velocidade, e formando un corredor entre Irun e Lisboa.

A recepcion de fondos europeos para a mellora das infraestruturas,
especialmente en rexiéns periféricas de Espana.

A adopcion de medidas para reducir o impacto ambiental xa que o sistema
de transporte exerce un forte impacto sobre o medio-ambiente:
visual(alteracion da paisaxe), acustico, e de contaminacion atmosférica. A
partir de 1986 é obrigatorio realizar unha avaliacion de impacto Ambiental
para construir calquera infraestrutura.

- Tipos de transporte:

O transporte por estrada. A rede de estradas € unha infraestrutura crave
para a accesibilidade do territorio. A estrada recibe a maior parte do trafico
de viaxeiros e de mercadorias. As competencias sobre a rede de estradas
repartense entre o Estado, as comunidades autbnomas e as deputacions. A
rede presenta unha disposicion radial, con centro en Madrid( configurada no
S. XVIII) . Na década de 1960 modernizouse o modelo radial para conectar
a capital cos principais nucleos da poboacion e da actividade econdmica.
Tamén se desenvolveron outros eixos transversais como o do Ebro, o do
Mediterraneo e o andaluz. O maior e mellor numero de estradas
corresponde as comunidades mais desenvolvidas economicamente( Madrid,
Catalufa e Comunidade Valenciana).

O Plan Estratéxico de Infraestruturas de Transporte contempla mellorar as
comunicacions de todo o territorio espafol construindo unha rede de alta



capacidade que conecte as capitais de provincia, finalizando a autovia do
cantabrico, da Ruta da Prata(Asturias- Huelva) e do mediterraneo até
Alxeciras. Tamén aspira a unha maior integracion coa da Union Europea ca
mellora dos eixos pirenaicos construindo 2 eixos que unan Burdeos -
Valencia e Barcelona — Toulouse. . E a mellora das conexions con Portugal.

— O Transporte ferroviario. Entre a 22 metade do S. XIX e principios do S. XX
o ferrocarril foi 0 modo de transporte principal. A partir deste periodo perdeu
importancia o que supuxo o peche dalgunhas linas secundarias. O
transporte ferroviario componse da rede de ferrocarris espanois( RENFE),
con estrutura radial e arboriforme. A partir da rede basica abrense ramas:

— Os ferrocarris de via estreita( FEVE) localizado principalmente na cornixa
cantabrica.

— Arede de alta velocidade ( AVE) que se iniciou coa lifia Madrid-Sevilla
(1992) e que continuou coa inauguracion das linas Madrid - Lérida,
Madrid - Valladolid e Madrid- Malaga.

O trafico de viaxeiros é rendible nas linas de proximidade pois permite
desconxestionar as estradas pero existen importantes desequilibrios territoriais
en equipamentos e investimentos. O Plan Estratéxico de Infraestruturas de
transporte da prioridade 6 transporte ferroviario, prevé incrementar o trafico de
proximidade, aumentar a rede de alta velocidade e conectala coa europea. A
rede ferroviaria espafnola aspira a unha mellor integracién coa da Union
Europea. A U.E. propuxose crear unha rede europea de alta velocidade para
2010 ca construcion de 2 linas que atravesaran a fronteira por Cataluna e o
Pais Vasco e lifias de conexidn con Lisboa.

O transporte maritimo. A rede portuaria esta distribuida entre o Estado e as
Comunidades Auténomas. O trafico de viaxeiros e mercadorias presenta
grandes contrastes: o trafico de viaxeiros € escaso, excepto o trafico entre
Alxeciras e Ceuta, e entre as illas e a Peninsula. O trafico internacional de
mercadorias ten enorme importancia cun importante crecemento do trafico de
mercadorias en colectores. Asi alguns portos crearon Zonas de actividades
loxisticas( Alxeciras, Valencia ou Barcelona).

O transporte aéreo experimentou un rapido desenvolvemento debido a unha
serie de factores como: crecemento da renda, aumento da demanda turistica,
profesional e de negocios e ao aumento dos voos internacionais. Actualmente a
rede de aeroportos € bastante ampla. Esta rede organizase xerarquicamente.
Asi Madrid- Barallas funciona como aeroporto central. O trafico de pasaxeiros e
mercadorias presenta notables diferenzas: o avion é competitivo no transporte
de pasaxeiros a longa e media distancia, pero o trafico de mercadorias é
escaso polo alto custo. Existen desequilibrios territoriais no trafico aéreo. Os
principais aeroportos atopanse nos nucleos urbanos, econdmicos e turisticos
mais destacados: Madrid- Barallas, O Prat en Barcelona, Son San Juan en
Palma de Mallorca, e en menor medida outros como o de Malaga ou Bilbao.O
Plan Estratéxico de Infraestruturas prevé potenciar as funcions econémicas
dos aeroportos. A Unién Europea liberalizou as tarifas e os servizos aéreos.
Companias como lberia afrontaron un proceso de privatizacion.



5- ESPAZOS TURISTICOS

Desde a década de 1960, Espafia experimentou un gran desenvolvemento turistico
e actualmente é unha das grandes potencias turisticas. O auxe turistico espafiol nos anos
60 estivo motivada por:
— O crecemento econdmico dos paises da Europa Occidental e Setentrional e o
progreso dos medios de transporte.
— As excelentes condicions climaticas e paisaxisticas e a calidade das praias
espanolas.
— O noso importante patrimonio cultural e artistico.
— Os baixos prezos da oferta turistica debidos a desvalorizacidon da peseta en
1959.
— A promocion turistica realizada polo Estado.

A demanda turistica estivo dominada polo turismo estranxeiro. Desde a entrada de
Espafa na U.E. en 1986 aumentou notablemente o numero de turistas a maior parte
procedentes de paises como Alemafa, Francia, G.B., Italia ou paises do Benelux. O
turismo estranxeiro € basicamente estival ,localizado en Baleares, Canarias, Catalufia
Andalucia e C. valenciana.

A demanda nacional aumentou a partir de 1960 co aumento do nivel de vida.
Repartese mellor ao longo do ano e diversifica mais os lugares de destino turistico. Elixe
como destinos preferentes as comunidades do litoral mediterraneo e en menor medida as
comunidades do interior como Madrid, ambas as Castelas.

Paisaxes turisticas.

O modelo turistico implantado a partir de 1960 caracterizabase por unha abundante
oferta e unha clientela masiva, de poder adquisitivo medio ou medio baixo , aloxada en
zonas de sol e praia. O sector era controlado polos tour- operadores internacionais.

Este modelo entrou en crise debido 6 predominio do turismo de nivel medio-baixo,
0 encarecemento dos prezos, a estacionalidade e a competencia doutros paises
mediterraneos e do leste de Europa, 4 dependencia dos tour-operadores internacionais, e
a deterioracion ambiental.

Desde a década de 1990 intensificouse a difusidon espacial do turismo debido a
unha serie de factores 6 aumento do turismo de proximidade, 6 crecemento do turismo en
zonas rurais e a procura de calidade e de novos atractivos.

Na actualidade inflien factores como o aumento da demanda interna, a maior
diversificacion da oferta turistica, a mellora das infraestruturas de transporte, € a
inestabilidade politica de zonas competidoras como os paises do Norte de Africa.

As areas turisticas con maior densidade de turistas corresponden a Baleares,
Canarias , o litoral mediterraneo e Madrid ( turismo cultural), e en menor medida as costas
do noroeste e norte e do interior de Catalufia ou Andalucia.

Doutra banda existen puntos turisticos illados: cidades historicas como Toledo ou
Segovia, turismo rural, ou estaciéns de esqui.
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As areas turisticas de sol e praia como Baleares, Canarias e litoral mediterraneo
presentan diferenzas notables como a accesibilidade que produce ocos na ocupaciéon
turistica. Asi Catalufia esta mellor comunicada que outros puntos do litoral
Mediterraneo mais afastados da Autoestrada do Mediterraneo (A-7). No modelo de
ocupaciéon do espazo distinguimos entre aloxamentos turisticos integrados na estrutura
urbana preexistente como Benidorn e novos complexos hostaleiros como Novo
Sancti Petri en Cadiz.

Impactos e politicas de ordenacion.

- Impacto demografico.

Nas areas litorais, o turismo incrementa os efectivos de poboacién (mozas
buscando emprego, ou poboaciéon envellecida de Espafa ou do estranxeiro).

Nas areas rurais freou o despoboamento, do mesmo xeito que nalgunhas cidades
historicas.

- Impacto no poboamento.

No litoral, o turismo contrible a creacion de novas estruturas de poboamento, como
a consolidaciéon de conurbacidéns en zonas costeiras. Produciuse tamén unha alta
densidade de construciéon e a especulacion do chan.

En determinados espazos rurais e urbanos incidiu na rehabilitacion do patrimonio.

- Impacto econémico.

O turismo crea emprego ( basicamente estacional), demandando especialmente
man de obra pouco cualificada. Exerce unha importante incidencia sobre outras
actividades econdémicas.

Achega mais do 11% do PIB e representa mais do 12% da poboacion activa. Por
outra banda compensa a balanza comercial , frea o0 endebedamento externo e inflie na
mellora dos transportes.

- Impacto na ordenacién do territorio

Nas areas mais turisticas o turismo ordena os espazos proximos, producindo
alteraciéns no medio e na paisaxe, transformacions econdmicas (revalorizacion de terras)
e conflitos polo uso do chan e dos recursos.

Rehabilitacion de centros historicos.

Nas areas rurais aparecen conflitos con outras actividades.

- Impacto ambiental.

Nos anos 60-70 produciuse un forte desenvolvemento do sector en pouco tempo e
nun espazo reducido ( levantaronse grandes bloques de apartamentos e de hoteis xunto
as praias, urbanizacioén incontrolada en espazos protexidos..).

Esta situacion esixe na actualidade a aplicacién de politicas de proteccion e
rehabilitacion. O turismo alternativo e a nova politica turistica pretenden potenciar o
turismo de calidade, creando boas infraestruturas, modernizando as instalacions e
coidando o medioambiente. Fomentar novas modalidades de turismo como o turismo da
terceira idade ,turismo deportivo-golf-, turismo rural, o ecoturismo de parques naturais,e o
turismo urbano, cultural e de congresos). E diminuir a dependencia do exterior mediante
a creacion de tour- operadores nacionais.



6- O COMERCIO.

O comercio é o intercambio de bens, servizos, ou capitais, axustandose as
normativas, condicions de pago, e particularidades de cada mercado.

6.1- O comercio interior estad formado polo conxunto de transacidns que se

realizan dentro dun pais. Caracterizase polos seguintes trazos:

A sua localizacion depende da existencia dun sistema de transporte e dun
mercado de consumo amplo e con poder adquisitivo.

A sua estrutura experimentou cambios profundos nos ultimos anos. Estes
cambios afectaron as canles de distribucién, ao consumo con maior capacidade
de compra polo incremento da renda e diversificacién da oferta, a distribucion
ca venda en autoservicios, aos equipamentos cos codigos de barras, e as
formas de pago con tarxeta.

Segundo a sua tipoloxia, distinguimos entre o comercio por xunto ou
almacenista. E o que distrible ao comercio comerciante polo mitdo e busca
emprazamentos centrais respecto da producién e o consumo. O comercio polo
miudo que vende directamente é consumidor. Nel distinguimos entre comercio
tradicional con establecementos pequenos que experimentaron unha forte crise,
e novas formas comerciais: autoservicios, grandes almaceéns, e os centros
comerciais que integran comercios, establecementos de lecer e hipermercados.
A politica comercial espafola conta con 2 instrumentos basicos: O Plan
marco de Modernizacion do Comercio Interior de 1995 que pretende
incrementar a competitividade do comercio polo miudo. E Lei do Comercio
polo Miudo de 1996 que implanta a liberdade de empresa e de establecemento
comercial que liberaliza os horarios de apertura en funcion dos decretos das
comunidades autonomas.

6.2- O comercio exterior € o intercambio de produtos e servizos dun pais co resto
do mundo. Comprende as exportacions e as importacions. Nos ultimos anos
incrementouse como consecuencia da incorporacion de Espafa a globalizacion
econdmica. Nas exportacions perden importancia os produtos primarios en favor de bens
industriais como por exemplo maquinaria, e de bens de consumo como a moda. Nas
importacions destacan os produtos enerxéticos, os industriais e os agrarios.

As areas do comercio exterior modificaronse coa incorporacion de Espafa a U .E.
Esta é a principal receptora das exportacions espafolas e desta proceden a maior parte
das importaciéns.

A balanza comercial espafiola € deficitaria.

A politica comercial esta influenciada polo establecemento do mercado unico coa
Union Europea e polos acordos subscritos ca O.M.C ( Organizacién Mundial de
Comercio). A politica comercial espafiola trata de favorecer as exportacions mediante
diversas medidas: organizacion de feiras e exposicidns, viaxes institucionais a outros
paises, e axudas a internacionalizacion de pequenas empresas.



